Vor 50 Jahren: Das Ende der Zahnradbahn Brunnen — Morschach — Axenstein (BrMB)

Als Erganzung zum Artikel in EA 11/19 finden Sie hier weitere Bilder sowie den in EA 3/69 veroffentlichten
Artikel, der kurz vor der Betriebseinstellung von H. Waldburger verfasst worden ist. In EA 5/69 erschien ein
Nachruf auf die BrVIB, mit einer franzésischen Ubersetzung. Beide Artikel sind auch auf dem Memory Stick
"70 Jahre EA" enthalten, der Gber den EA-Shop bezogen werden kann.

He 2/2 2 mit Rowanwagen 5 in der Talstation Brunnen. Foto: 9.8.1967, H. Bircher

Depot Morschach mit Ausweiche, rechts die "Kraftstation" Foto R. W. Butz, 19.05.1968



Depot Morschach, Zustand November 1981. Foto H. Gerber

Lok He 2/2 1 mit Rowanwagen 4 auf der Bergfahrt bei der Ausweiche "Kehr".
Foto: P. Sutter — Copyright Tramclub Basel



Streckengleis. Foto R. W. Butz, 19.05.1968

Endstation Axenstein. Foto R. W. Butz, 19.05.1968

Fotoserie der BrMB

Die Fotoserie BrMB (E.B. Leutwiler-Verlag Serie 101) bestehend aus 10 Echtfotos im Postkartenformat
und 2 Textbléttern ist noch erhéltlich bei Egon Minikus, Hinterwies 2, 9042 Speicher, egon@minikus.eu

Preis Fr. 10.00 + Porto



EA 3/69:

in memoriam Brunnen —
Morschach — Axenstein

Technlsche Angaban

Baisiebslings: 2,036 km
Mpximalo Simigung: 170%
Minimaler Kurvenradius: 80m
Talstation Brunmen: 437 m 0. M.
Bergstation Axensbein: T05 m 4. M,

Meterspur, Zahnstange Strub,
Drehstrom 750 Y, 50 Hz

Die sechwars Erkrankung des Beiriebsdirekiors,
Herrm Otte Klain, hat den Verwallungeral der
Bahn veranlall, den schon seil einiger Zeil ins
Auge gefaBten Obergang asf einen  Autobus-
beirich borelis im Febrear 1969 o verwirklichen,
Vorarst wird eine Autobuslinie die Zahnradbahn
Brunnen=Morschach ablisen. Suf einen spiteren
2ui1p|.|nk1 ist eine Yerldngerung zur Mittelsiation
‘Wilgis der Frohnalpstock-Lufiseilbahnen vargose-
hen. Auch wenn es sich hierbei offiziell um sinen
Prababalrieh handeln sall, 2o ist doch das Schick-
sal des reizenden Bihnchans besiagalt. Mie mehr
werden die kleinen Drebhstromlokomotivehen wak-
kalnd die gut rwei Kilometer lange Strecke hin-
aufklettern und ainen bis rwei abanss alimodisch-
romantische Personenwagen mit Segelbuchvarhlin-
gen an den Aussichisabiellen ver zich herschie-
ben. Darum lassen wir nochmals Revue pasaieren,
was in den didnnen Geschiftsberichten des Unter-
nehmens zu lesen steht und vor allem auch, was
der am 3. Februar 1985 95 Jahre alt gewordene
Direktor, der seit der BatricbsarSfinung dabei war,
dam Basucher, der den Weg ins versteckte Hius-
chen hinlar dam Depot fand, erziblen konnie,

Geschichiliches und Finanzielles

Um es vorausmuschicken: An den BrMB-Aktien
hat beim Couponabschneiden keime Schere den
Schiiff verloren, trotzdem das Unternshmen vor-
arat shar von Spekulanten gefbrdert wurde. Die
Hoffnungen, die bei der am 20, Mowember 1903
in Luzern adalglen Grlindung in den Bau ciner
Bahn nach Marschach gesetzt wurden, haben sich

nig arfilll. Zundchst verzbgerten sich die Bau-
arbeiten, a0 daB der Beirieh erst mitten in dar
Sommersaison 1905, ndmlich am 1. August, erdfl-
net werden konnle. Die Frequenzen enbwickelben
sich nicht wunschgamil, sudem war der Betrigh
2u aufwendig organisiert. Wie bai vielen andergn
Bahnen, brachte der Erate Wellkrieg die Gesells
schaft an den Rand dea Unterganges. Da der
baschaidene Erirag die Anlegung von Reserven
varunméglicht hatte, ging dom Unternchmen die
finanzielle Grundlage bald aus, als die fremden
und dis sinheimischen Gaste ausblieben. Ein Re-
hnnatrukﬁnnmm-:hlan, w dessen Annahme alle
Aktiondrstimmen edarderlich gewesen  wiiren,
kam nicht zustande. Erst 1918 wurde an sinem
=Rechistag= aul Azenstein ein MachlaBverirag
vareinbart, wobel das Stammaklienkapital won
Fr. 500000 = auf sinen Zohntal herabgesetzt wurde
und fdr Fr. 300 000.= peus Proriistsaktien beraws-
gegeben wurden, Bis dahin hatle das BeMB-Unter-
nehmen «die Wohltat der vom hohen Bundesrat
gewihrlan allgemeinen Stundungs genossen, Die
Obligationen wurden in solche zu variablem Zins
umgewandelt und hitten 1928 purlickbezahlt war-
don milssen. An der Obligationirsversammiung,
an der auch rwei Bundesrichter und gin Bundes-
gaerichtsschraiber amwesend waren, wurde diese
Frist um zehn Jahre verl@ngert. 1929 gab es aus
Anlaf des ZSjlihrigen Bestehens eine rweiprozens
tige Dividende, doch schon dmei Jahre spiter
koarten die Obligationen nur noch verzinst wer.
den, wail cinige Werschrifton verfullert worden
warén. Im Jahre danach waren aber keine Wart-
schriften mehr vorhanden, so daf eine emeuls
Obligationfreversammiung beschlisBan mubite, den
2ol 1538 festan finsful wieder zu ainem variablan
umzuwandaln. 1938 folgte eine weiters Stundung
um zehn Jahre. Die Yerzinsung der Obligaticnen
aerfolgte sporadisch, das Aktienkapital ging sieis
legr aus. Mach den Kriagsjahren, die etwas bes-
sere Resultate als dis vorhergehendan Krisenjahre
erbrachten, multe die Yerzinsung wieder reduziert
warden, da einige technische Verbessarungen un-
umglnglich geworden waren. Die Rickzahlungs-
frage wurde verschiedentlich um fdal Jahre hin-
ausgeschoben und konnte erst 1353 gelisl wer-
den. Seil 1965 war das Unternchmen defizitirs, was
seinen Untergang noch beschleunigte, rumal die
boiden Gamainden nur baschriinktes Intoresse fir
ihrg Privatbahn peigien.

He 1, B2 4 und
E Hal BIE
wnd T und Ha 3
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dem Dwpat
Morechach.
Phala

M. Waldburger



Anlagen und Bau

Das Projekt und der Kostenvaranschlag = Grund-
lage fir jede Bahnkonzession — fir eine elek-
frische Bahn won Brunnen auf doen Axenstain
wurden Anfang 1903 won der Firma Marti in Luzern
vorgalegt. Mach der Gonohmigung durch den
Bundesral wurde im Mirz 1904 mit dem Bau be-
gonnen. DMe Bahnanlage erstellte die Firma Fran-
cascheili, Zorich, wihrend der Tunnelbas von der
sinheimischen Unternehmung Favello in Brennen
ibprnommen wurde. Die elaktrische Anlage wnd
den glektrischen Teil des Rollmaterials loforbe die
damals au! diesem Gebisls titige Firma Rister in
Winterthur. Die abare Strecke vom Kehr bis Axen-
stein war Ende 1904 vollendet, im Januar 1905 war
auch der Durchbrech des Tunnels gelungen. In
Rickstand geraten war hingegen die dazrwischen-
liegende Strecke durch den Wasiwald, da die
Bauarbeiten bei Durchiahrt eines fuges auf dem
damals offen entlong des Viersaldsifittersses var-
layfenden Gotthardbahn-Trassee jedesmal ainge-
gtollt werden muBten. Dar Bau der Bridcke bai der
Talstation muBte zufolge Einsprachen des benach-
barten Grand-Hotels verschiedentlich wntarbro-
chen werden. Am 21. Juni 1905 konnten schlisBlich
die Frobefahrien baginnen, denen am 29. Juli die
Kollaudation folgte,

Dig 2036 km lange Strecks wurde in Meterspur
ausgefihrd unter Yerwendung des Zahnstangon-
Systems Strub., Fir den elekirischen Batrieb
wurde 50-Hz-Drakalram mit T80V Sprnnung ge-
withit. In Brunnen wurde an der Axensirafe woin
Aufrahmegebiude aratellt, in Morschach-Axenfels
ain Unterstand mit Mebenriuman und bei der End.
station eine Wariehalle. Dazu kam noch ein
Wiirterhliuschen an der Ausweiche Kehr. Etwas
aberhalb Morschach wurde das dreigleisige Depot
arstellt mit einer weileren Ausweiche und dem
soparaten Transformatorenbavs. Ein waileras Glaia
in Brunnen diente dem Abatellan der Verataell-
wigen. Dieses Abstellgleis war nach der enarmen
Zunahme des Stralenverkabrs stark umastritten, da
die Axenstrafle verbraitert wardon aolllae,

Die Strecke begann in Brunnen in der MEhe der
Schifflinde, jedoch riemlich wait entfernt wom
Bahnhof SBE, Gleich mit der Hichststeigeng von
170%s fihrte die Linie Ober die bereils ereibnie
Bricke in den 282 Meter langen Tunnal, anschlie-
Bend folgle sine gerade Strecke durch den Wasl-
wald mit zunahmand umiassendar werdenden Aus-
sicht auf den Ses, das gegendberliegends Ge-
linde und die Urmerberge. Mach der Ausweiche
Koehr varlie! das Glels ohne Tremnung nebon der
Sirafle, Gberquerte diese kurz wor Merschach auf
ainer Eisenbricke und wandie sich gegen das
Do Morschach, Mach der dorigen Station wen-
dote sich die Linie gegen HNorden und stieg bis
zum Depot sanft an. Von dort ging es wieder mil
der griften Steigung bis zum Azenstein, wo sich
ur Zeit des Bahnbaues ein Grand-Holel befand,
das schon var Jahren den Batrieb uiw;nt-a-llt hat,
so dafl zuletzt nur noch wenige Zige bis zur
Endstation gefibhrl wurden.

Die Fahrleltung bestand aus einer doppeldrith-
tigen Loitung an Helzmasten. Die Luftweichen
waren mit den Weichenhebeln gekuppelt. Entlang
der Strocke bostand eine Telephonleifung.

Bauliche Bnderungen waren nur wenige miglich.
Offenbar wegen schlachter AusiGhrung muliten
schon 18068 Dohlen wnd Entwisserung aomauert

werden. Dar Bahnhof Brunnen wurde (m gleichan
Jahr mit <Wataer-Closaiss verrollkommaat. Im
Wasiwald zeiglen sich Rulschungen und Stein-
schlag, die der Bahn sel ihrem Besiehen Sarge
und Arbait brachten, mulBlten doch alljihrlich die
Falean des Wasibandes gerdumt wnd der Wald
gepllegt werden, Dieser wurde 1906 erworben,
damit diese Arbeilen besser durchgellhrl wenden
kannien,

Ebenfalls 18906 arhialt die Station Morschach sine
sSiaticnekasse samt Zubehdrde=, 1910 wurde ent-
lang dar MorschacherstraBe eine Reklamebelauch-
tung arstellt. Die anf@nglich in gemieiefen Riu-
man in Morschach uniurqﬁhu‘u:hlu Hal-iul:lhilunq
wurde 1912 nach der Station BruAnén drlﬂ-ﬂl. 185
mulien die defekten Transformatoren notgedsun-
gen durch newse BRC-Oltransformer erseizt wer-
den; in den Jahren nachher brachten der Nevbau
von Schulrwinden und StGtzmauern entlang der
Bahn untrwariele Mehkrkosten, Zur Geldbeschaf-
fung wurden 1516 sinige Werkstittemaschinen zu
gulean Freisen verkaufi, wobai oin Teil des Erléses
rwecks Wiederboschaffung hinterdegt wurde. Die
‘Warkstittoarbeiten wurden worliulig durch eine
bafreundete Verwaltung (550B) l.'ngﬂﬂlhrt, dhenin
arst 1977 konnte wieder aing kleine Hobelmaschine
arworbon  werden, wihrend die Drehbank nicht
mehr ersetzt warden konnie. 1823 mubte der am
Depot angebaute Schopl neu aufgebaul werden;
1824 wurde die aus Bronzedrahl erstellte Tele-
phonleiteng durch eine salche aus Stahbdeaht
arsalzl, wodurch sich die Drahibriche bai Schree-
fall vermindarien, 1835 wurdeon Blitzschutzapparate
fur dia Transformatorensiation und die Fahrlgitung
baschafft, weil wisderholt Stirungen aufgeireien
waren, Gribere Arbeiten konnien ersi 1845 wieder
musgofihrt werden, als die Station Morschach urd
=die Balkenlage im Depots emevert wurden. 1052
wurde der Ei.lli-tuuphlz in Brunnen geteart. Im
Jahr danach folgle die Insiandsiellung der Flach-
dichar an den Hochbauten.

Betrich und Verkehr

Wie schon erwiihnl, war der Beirieb anfiinglich
denkbar aufwendig., Zum Personalbestand von
¥ Personen gehdrien u. a. zwei Kassiersrinnen,
deren Aufgabe einzlg im Verksuf der Billetie
bestand. Die Bahn wverkehrs lediglich in den
Sommaermonaten, frotzdem blieben avch wihrend
dor winterlichen Betriebseinstellung bis zu B Be-
diensiate angesiellt. Der Direktor wurde ab 1809
sopar =Technischer Delegierer des Verwallungs-
rajess genannt und Gbemahm auch noch die Be-
trichsleitung der Zugerbergbahn. Schon 1912 ging
aber diese Direklionsgemeinschaft zu Ende. Dor
Direkior war offenbar wieder unterbeschiftigt und
fral zur 5T1 Obar. Sein Machfolger war ain Inge-
misur, dar 1915 wisder austrat und durch den bis-
herigan Depotchel ersetzrt wurde, Dieser leitots
dia Bahn biz 1989, Der Pemsonalbesiand wurde
arhsblich gesankt; er schwankie im Sommer owi-
schen § und 10 Manr, im Winter wischen 3 und
§ Mann. Fir die Sommermonate wurde jewsils
Aushilispersonal angestellt, darunter sogar junge
5BB-Beamie.

Die Zakl dor withrend deor Hochsaison gefGhrien
fahrplanmaBigen Zlge schwankie reischon 26 wnd
54, Der Winterpetriob werde arstmals wihrend der
letztan Jahre des Ersten Weltkrieges durchge-
fohrt, als sich in Morschach Infermierteniager



befanden. In den zwanziger Johren wurden with-
rend der Skisaison an Samslagen einige Zige
gefihrt, Machdricklich wurde jedes Jahr darauf
hingeaiesen, dall dies lediglich ein sehr unren-
tabler Dienst an der asportbegeisterten Mensch-
hoit darstelle. Als sich aber die Autokonkurrenz
und der Bau deor Stocsbahn puszuwirken began-
nen, beeilte man sich, den Ganzjahresbetriek oin-
zidlhren, und zwar im Oktober 1235, Dies trug
Subventionen seilens des Kurversins, der Ge-
meinde und der PTT ein. Seit dem Frequanzriick-
gang der Axsnsieinholels wurde indessen im Win-
ter mur Aoch bis Morschaeh gefahnen.

Grislere Ersignisss, walche die Frequenzen an.
steigan lelen, waren das Schwingfest 1909 mit
aeimer boachtlichen Tagesfreguen: won 1800 Per-
sonen, gofolgt von den aMarignans-Fesizpielens
im folgenden Jakr. Schiieflich konnte 1535 mit
dem Hotelplan sine Yereinbarung getroffen wer-
den, dis Mehrverkehr grbrachte. Gesellachalfts-
reisen gab es bis ins Jahr 1988 immer wiedaer,
wobai die Oblicherseise nur aus Lok und Rowan-
wagen bestehenden Zilge durch einen Yorsiell-
wagen erginzt oder Extraziige gefithrt wurden,
Betricbsstédrungen gibl &8 auch in eineam Klein-
betrielh hin und wisder. Von den defekien Trans-
formatoren und den Drahtbrichen war schon die
Rede. Die Strafenmitbendizung fihrie mit dem
Aufkommen der Aufos eten zu Kollisionen. Den
grifiten Unferbruch verursachie 1983 der Bau des
Meosi-Strafentunnels bei Brunnen, als dabei der
BrMB-Tunnel angeschnitten wurde, was zu sinem
mhﬂlﬂh&ﬂ Bushbetriab Anlaf nlh. In den letzten
Jahran schlieBlich machte sich auch die Dbear-
alterung der Lok bemerkbar; s kamen gelegent.
lich Motordefekie ver.

So bleibt schliefilich noch der Giterverkehr zu
basprechan. War arwartel, a8 sai nichis von Inter-
esse In den Chroniken ru finden, tiuscht sich
jedoch, Die Beftrderung von Reisegepick, won
Lebensmitieln wnd anderem Sidckgul edolgle in
dor Regel auf den Plattformen der Parsonan-
wagen. In friheren Zeiten verkehrben aber asch
die beiden offenen Giterangen, denn a3 wunden
Wagenladungen beférderd, insbesondere Hahlen
und Mehl. Bei Bedarf varkehrien auch im Wintar
Gitarzlige. Die Oberdubr der Gilter vom SBB-
Bahnkef und von der Schifflinde rur Talsistion
affolgte mundchet mit Brilckenwagen, doch schon
1906 wurde zur Beschlevnigung dieser Uberfuhren
ain =Automobil-Camion mit 2000 Kilogramm Trag-
kraft= angeschafft. Damit konnte auch die direkte
Abfertigumg nach den BrMB-Stationen eingefihrt
werden, Doech schen im Juli 18089 muBte diese
beqguems Einrichtung wioder aulgegeben warden,
denn der Kanion Schwyr wverbot aul Betreiben der
Gemeinde Brunnon die Zirtkulation des Lastaulos
durch den Kurort. Der Ersatzbetrdieb mit Plarde-
ke werursachie trotz den kostspieligen Repara-
turen des Caemions erhebliche Mehrkosten, Mil
der Aufnabhme des Ganzjahresbetriches ging 19358
auch die Postbefdrderung an die Bahn ilber, nach-
dem schon sait 1918 ein Vertrag Ober die Beférde-
rung des Briaficiigars von Morschach auf den
Axgnsioin bestanden halte. Der Zweile Weltkriag
brachte oln Ansteigen des Giterverdkehrs in ginem
nie gokannten Ausmall. Nach dem Wiedernufleban
des Autowerkohrs waren disss Zeilen worbei; in
den leizten Jahren war nur noch ein spirlicher
Werkehr zu werzeichnen (Gepdick/Gitertonnage
194473202 4, 1968706 t). Die belden L-Wagen dien-

ten nur noch fdr die Beférderung der Bauwm-
stimme aus dem Wasiwald nach Brunnen, wofir

in den langen Zwgspausen Dienstolge werkehrien.

Rolimatodisl

Der Rollmateriafbestand aus dem Erlfnungsjahr
blieb bis zur Betriobseinstellung sorusagen unver-
Hndert. Zwar lassen die Nummemlicken wermuben,
dafl urspriinglich die Beschaffung je sines dritten
Rowan- wnd Yorsigll-Personenwagens beabgaich-
tigt war, doch genlgten die vorhandenen Wagen.
Die Fahrzewge waren nach dem Vorbild der Jung-
fraubahn ausgefihrl, die Lok wurden spiter auch
gleich wie bei der JB werbesseri Anidnglich
waran sl von rwes Mann badienl, wovon der gine
als Bramser funglode. Unter dem Druck der Var-
hilltnisse gab das Eisenbahndepartement 1919
unter gewissen Yorbehallen die Bewilligung zur
Ein=-Mann-Fithrung, nachdem schon 1908 die elek-
trische Bremse umgebaut worden war. Dies, ob-
wohl nach der 1908 erfolgten Eintichtung der
selben berichiet worden war, sle bewihre sich
gul. Im gleichen Jahr mubten die Bremazahnrider
auf Waisung des Eisenbahn-Departementes mit Fih-
rungsscheiben versehen werden. Fiir dan 'Winter-
bairisbh wurden 1918 Schienenbiirsten angebracht,
195081 wurden alle drei Lok einer Emausrung
unterzogen und dabai mil gelederen Laufrédem
varsehen, was aing Erhdhung der Geschwindigheil
erlaubie.

Die Rowan-Wagen, die aul der Talseile auf die
Lok und bergseits auf ein Drehgestell abgestiizi
waren, erhiglten 1522 eine verbosserie Abfede-
rung, damit sich die Erschitterungan von der Lok
weniger auf den Perscnenwagon dbarirugen.

Die beiden Giterwagen erhielten 1911 Dacher, die
Epiiter wiader entfernt worden sind,

Bild 1

Lak 1 mit dem Rowansagen 4 am 15 10. 67 in Maorschack,
Photo D. Heaer

Bild 2

Bampagifion wvon Bild 1 venstidd dech eines Vaorsisll-
Wl B, Fhoto H. Waldburger

Bild 3
Talatatipn Bounmen mid He 2 und Rowanwagen 8,
Fhato H. Waldburger

Bild &

Die sehan seit Jdahran nicht mehr bendirte Auswaiche

Kehr, am 18. 10. &7 &r unsere Pholorsporier meakiiviert.
Phote D, Haee

D¥in enge Tuchfihlung mit der MarschachatraBs vom Kohe
Ei# vor Marschach, Piota H. Waldbungar

Bild &

Diw falwiirisfahronden ZToge verkehdes maisd mil gosank-

tan Rollensbesmabsshmem, wis hior Lok 1 am 18, 100 67,
Phota D. Hesr

Bild 7

Crie Mitleletation Morechach-Axentfels mit Fralluftwars-

raum. Lok 1 mit B2 4 am 15, 10. 67. Die Rowameagen wie-

son rwel offene und rwel geschlossens Coupds asl.
Photo D, Heer

Bild &
Sammer-Couplwagen B2 8 im Abstaliglois dor Talstatisn,
Fhofo H. Waldburger






Wintarlichs FIwizchonboschiMigung: Holren des bBahn-
pigonsn Watiwaldoa uwried Mithille des L 10 am 31, 3. &0
Phaota H. 'Waldbuigar

Der Eigonbau-Twimwagen e dan Lqi!ungl_rﬁl.lﬁlh.llt.
Phola M. Waldburger

Hed mit L1l vnd 12 sowie Monla u-Tun'imlllEhﬂ
hoto H. Waldburger

Ein Turmwagen von ganz besonderar Bavart wer-
valistindigie als einziger Dienstwagen den Roll-
maberialbesiand,

Die Fahrzeuge wurden Ober den Winler (meisi
jedes Jahr) siner Rewision unterzogan. Wikrand
friihgr der Betriebzdiraklor selbst Hand anlegle,
wurden diese Arbeiten in den letzbten Jahren im
Ein- oder Fwai-Mann-Vadahren wihrond dor Zugs-
pausen ausgefihe, wie man dies abwa awch bal
Warkbahnan baobachten kann, Die Werksiatte was
— wann auch primitiv = fir alle vorkommenden
Arbaiten aingerichiet wnd bildete ain Eldorade fir
Efsanbahniraunda,

Rellmaterislbastand:
5
- B 5
- I
- | = |

F s 5 73233 §
£ = s Bk Ade o
He22 1-3 1058 1495 MAPS /8 kmit
B 4-h 46 40 10 1,30 Rowan-Wagen
Be T-8 39 40 10 400 Vaorstallwagen
L 10-11 26 20 2,20

Hans Waldburger



EA 5/69:

Neoch ainmal:

Brunnen-Morschach-
Axenstein

Am 28 Mirz 1968 verkehrie die Brunnan—Mor-
gchach-Bahn zum letztenmal, Zahlreiche Freendo
dar Bahn hatten sich an diesem Tage in die
Innarschweiz zu begeben. Eing klaing Enigleisung
bildele die Sensation des letzien Betrichsiages,
abar das FIhrIEug war wuniar Mithilfe won Fahr-
glisten, unber danen gich such Milarbeiter des
«Eiganbahn-Amateurss balanden, rasch wieder puf
dem Glais. Nun wird der Balrieb durch die Auwio-

Viar Bildar ves
{29, Mirz 1063).

Cluatra phalas da la demidre Joursbe
d'saplodtation (28 mom ¥96E5).

letlen Batriabitag

Die BrMB ereichie ein Alfar won
B4 Jahngi,

La BrMB a ateint 'Sge deo &4 ens.

Berglahrd mit Lok He 22 Nr. 1 wnd Ro-
wiswagan N, 4,

Montés sven loo He 22 no 1 &l welturs
= Rowan = no 4,

Fhotos A, Asbd

bus AG Schwyz besorgl, Deren Bussae ahran vaom
SEE-Hahnhof Brunnen biz Morschach Poal.

En date du 29 mars 1964, le chamin de for & cr-
maillére Brunnen—Morschach—Axenstein circulait
poiir la darniére lais. Un grand nombre d'ama-
leure dea chaming de fer s'est rendu en Suisse
centrale an celta joumde. Ce chemin de fer gqui
n'a jamais eu d'accident pendant toule son explai-
tation pouvait ancore anmgistrer un petit déraille-
mank fors d'une des dernidres coursas, mais grice
& la collaboration de nombreus voyageurs, la wai-
ture fut vite remise sur los rails, — L'expladiation
st pssurdea maintenant par les cars de Autobus
AG Schwyz; les courses circulaml enire la gare
de Brunnen of ln posie de Morschach,




Verwendete Quellen aus dem Internet:

- https://ahnennamenwappenundmehr.wordpress.com => Stichwort "Brunnen Morschach"

- https://www.luzernerzeitung.ch/zentralschweiz/morschach-ein-natur-hotel-fuer-den-axenstein-
1d.111569

- https://www.historischehotels.ch/aktuelle-berichte/hotelbahnen/

- https://www.suedostschweiz.ch/zeitung/durch-tunnel-statt-durch-wald

- hitps://www.moneyhouse.ch/de/company/luftseilbahn-morschach-stoos-ag-3379703841/messages

- https://www.brunnen.ch/fileadmin/twwc/seitentemplate/redakteur/bilder/kultur/Kulturweg 2019.

pdf
- https://www.historischehotels.ch/aktuelle-berichte/hotelbahnen/
- http://www.eingestellte-bahnen.ch/




Le chemin de fer Brunnen-
Morschach - Axenstein

(Résumé de Merticke paru dans notre numéng 36390
Co patil chemin de fer & crdmaillére, partant da
Brumnen au bord du Lac des Quatre-Carntons ot
long de 3,038 km a cessé son exploitation pour
#tre remplacd par un service routier. = La maladie
de son directeuwr, M, Otto Klein, dont on parlait
dans ln presse lors de son 96e amnivarsaire lo
3 février 1989 du fmit qu'il Eteit le direcieur le
plus &gé du monde d'une compagnia ferroviaine,
incita le consail d'administration de "entrepriso &
accelérer ce changement de mode d'esploitation,
décidé depuis guelque temps déja.

Le 20 novembre 1503, la compagnie fut fondée &
Lucerng et l'sxploitation commenga le 1er aodt
1805, L'entreprise ne se développail pas comma
désird et la premidre guarme amonn la compagnis
au bord de la ruine. En 1918, un promior assai-
nissement financier ful nécessaire. Lo silustion
e s'améliora gue peu st les créanciers na
voyaient que frds ramement un modeste inbérdt.
L'sxploitation déficilaire depuis 1965 accélérail
aln mise & mods, lag deux communes ltouchBes
par co chamin da ler n'y portaient plus guére
d’inkérét,

Une maoison Marti de Lucerne présenta an 1903
le projet ot le devis pour la consiruction de caile

ligne. Mais c'esi l'entreprise Franceschetl de
Zurich qui fut chargée des travaux qui commen-
cirent an mars 1904, tandis que le tunmel ful
adjugé & la maison Favetio da Brunnen., L'entres
prica Rister de Winterthowr fournissait los instal-
latisne dlecinques at la partia électrique des wéhi-
cules. Aprés de nombresses difficulles (entre
aulres arrdis des travaux dans la fordt de Wasi
chague fols qu'un frain passail sur la ligne du
St-Gothard qul longeait & "époque & cisl ouvert
le lac des Cuatro-Cantens ; divers recours eonfira
la construction du pont préa de la station de
Brunnen ; torraing difficiles, eic.), les courses
d'essais purent commencer le 21 juin sulvies du
collationnement en date du 29 juillet 1805, =
Etablie en woie mélriqgue awec crémaillére Stub
la |ign= élail &lochrifide diés e débuf en couwrant
triphué B0 péricdes, TBO V. La rampa maximale
dfail de 170% =t la rayon minimum des courbes
dascandait jusgu’l B0 m. Brunnen recevait wn bitis
ment de gare, Moarschach un abri aveo locaux
pecasgoiras fandis gua l'on frouvail uvne salle
dattenia 4 Axensiein. Le dédpdt & frois voies se
aituail un peu en dessus de Morschach oh se trou-
vail édgalement un dvilament et [a stalion des
tranaformaieurs. Un autre édvitement a1 [a station
des transformateurs se trouvabent entre Brunmen
ot Morschach au liew dit =Kaehre, — La ligne de
contact & deux fils dalt montde sur poleaux an
bois ; los aiguilles adriennes dlaient commandéas
par les loviers d'aiguilles.

Barglahrl =it 1 Rowarwagan und 1 Ver-
stollwagen

Maonide svec ung woitlure «FAowans of
unie waiture crdingie,

Altes und nooes Zakiallsr,

Daign Spoguas 5o renconlent.
Photos &, Aehi



Au  débal, |'Enp-1|;|i1..l.li-nn é¢fait organisés d'une
facon codleuse, Des 22 employés (dont deux cais-
gigrs Qui 8'ectupareni uniquement de la venle des
billets) il m'en restail plus tird que six & dix hom-
mes &n &ld conire trais & cing hommas en hiver.
Entra 1904 at 1912, le directour BrMB s'oecupail
dgalement de l'exploitation du chemin da fer du
Zugerberg. En 1912, ca premier directeur quitta
entreprise pour &fre remplacd par un ingdniouwr
qui cédn sa place en 1915 déjh en faveur de
I'mncien chof de dépdt qui fravaillait dans |"entre-
prise dits le début of qui devait la diriger ensuite
jusgu'an 1963. — Le nombre des trains variail
pandant la haute saison enire 26 ot B4. Un service
d'hiver ful introduit pendant les demidres anntas
de la premigre guerrs mondiale pour desservie un
cafip d'intarnés silud & Morschach. Jusqu'sn 1935,
saul bes samedis quelques trains furent assurés
pour les skidurs =qui rendail davantage service
& cos gens qu'il rapportait & Pentreprises. Mais
avac "apparition de la concurrence automobila st
du funiculaire du Stoos "on e décida & exploiber
le chemin de fer pendant foule lannde ce qui
among encore des subventions de la part des
PTT, des socidtds de développomant ot des com-
munes, Cependant, depuis la diminution des hites
du Grand-Hétel d'Axenstein, seul quelques cour-
sas ftaient encore assurdes entre Morschach ef
Agenslein. — Une iréguence de 1800 personnes
par jour fut enregistrée pendant la féte de lutie
de 1908, suivie "année suivanie par les «Joux do
M-uign-m:m. na'puiu 1835 enfin, grice & un con-
Iral asaéc I|'I-|‘.=hh|pdu.:1 w, un certain trafic supphé-
mantaire a pu &kre garanti. Lors de voyages de
socidtés, la composition habitwelle (loc ef voiture
Rowan) ful renforcde par une wvoilume supplémen-

tairg. = Lo trafic marchandizes, trbs inlense jus-
qu'aprés la demibre guere (avec des wagons
complets de charbon ot de farine) diminual
depuis lors sensiblement (1544: 3222 1; 1966:;
85 t). Les deux wagoens L ne servaient guére pon-
dant ces demikres années que pour le transport
da boiz de |la fordt de Wasi. Le matériel roulani
ne changeail pas depuis 'ouveriure. La discontis
nuation des numéros loisse supposer gu'il éfmil
prédvu d'acguidr une troisidme voilure Rowan ef
ung waiture ordinaire, Les wehicules furent exé-
cubés d'aprés coux du chemin de fer de la Jung-
fraw; c'est-d-dire que la voilure aysibma Rowan
s'appuyeit avec une axirdmitd sur la loe tandss
que l'avtre dtait supporiée par un bogie. Jusqu'en
1208, les locs dtaiont desservies par un deuxibme
homme qui fut superflu aprds Pinlreduction du
frein éleciriqgua, Entréa 1550/51, les ftrois locs
furent modemisées et équipdos de ressorts ce qul
permaiiail une augmentation de la vitesse. = Line
tauralle pour I'antretien des lignes de confact ef
du tunnel complétail comme seul wihiculs de ser-
wice | pare du matériel roulant. = Les véhicules
furent réwisds en principe chague hiver. 1l y a
qualgus temps, la direcleur ¥ donnail encare un
coup da main alers que cas dernidéres années les
révisions 8'effectuaienl pendant les intervallas des
traing par un ou deux hommes.. L'atelier bien que
primifil était néanmoine bdquipé pour tous Jes
travaux nécessaires. D'aprés H. Waldburgar

P.8.: Le chemin de fer towristigue Blonay—
Chamby est acfucllement en pourparlers pour
sauvar une composition du BrMB ot de 'ingos-
parer dans sa collection de véhicules histeriques.
Espérans gue ces pourparlers aboutissent,





