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Entwurf sur
Instruktion
(7)

fir die Handhabung der Sicherungaanlage

aufl dem Bahnhof

. Hargrethen

vom g3, Aprll 1934.

3B B Ereis O Zlirich,den 23.April 1934,

Direktion.

Entwurf gur
Inatruktion
(1)
fir die Handhebung der Sicherungsanlage
auf dem Bahnhof

St.Nargrethoen.

I.Allgemeinegs .

Art.l. Ausdehnung der finlage .

e Sicherungsanlage besteht sus dem vor dem Aufnahmo-
gebiiude aufgestellten Vorstandsapparat und einem in egines
Warterhiitte bei km 0,696 (Posten 1) sich befindenden Stell-
werknpparat ,die miteinander in mechanischer Blockabhiingig-
keit stehen.

Fernor besteht eine elektrische Eﬂttlnrmnldarcinrichtung
zwischen den Posten 1,2 und 3 und dem Aufnahmegebiude .

Art.2. Mochanischer TEi{L

Vom To rida arat aus werden die Fahretralson einga-
stellt und folgonde 3ignale bedient:

1) Das Einfehraignal ¥i,Seite Fheineclk;

2} Die Rangieraignale Hi und Re, _

Ferner wird nach dem Wirterstellwerk die Freigabe flr
die Einatellung des Einfahraignals Seite Lustenau erteilt.

Vom Wirterstellwerk (Posten 1) aus werden das Einfahr
signal E lfh o#ite Lustenau,dns Augfahreignal A nach Luste-
nau und die Rangiersignale R und R° goetellt.

Art.3. Elektrischer Teil.

a) Keben dem Vorstandsapparat steht ein glektrisches Sig-
nalhebelkiistchen fiir die Bediemung des Einfahrefgnales
B und des Vorsignales B* (elektriache Wondeacheiben),
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¢m mochaniachen Freigabeapparat. Daa Hebolkiistehen bo- 3} Von oder nach Lustenau; |

gitzt einenzﬂ‘ %:
L aE Etimmungnn vom 4] Ven Lustenau:
Poaten 3 {ﬂuazéh rhebel bei km 53,520 ). Yeber dom Hebao! 5) Mach Lusténna;

1 i 2 () L]
Flada e g o dorce Faalon 2

E?fin:5t151¢h ein hiickmelder,dor bei Haltatellung dag 6} Nach Au, J # o ye B
E":': :ﬂ;absgu;:;r:;];i:i:ﬂ:::\;:;;ﬂ:‘&x:;t:j}u? Bin Wiﬂ- .'ﬂiuap E]"ﬂ‘tﬂ;rﬂﬁ E Eﬂtt:ﬂf]‘ﬂﬂkmtrldﬂ-l‘ kﬁm‘.‘-ﬁ:n ﬂ':l'ﬂ'ﬂ-hl wom
Bt D Pooten 1 als auch vom Posten 2 bedient warden. Beida

Ueber dom Riickmelder befinden siop 7
I ch 3 Weoker, r B ;
i Einf14 Poaten bBesitezen einen Betitipongshobel und einen lang-

ertint tei Erteilung dor Zuatimen L
& dureh deo t el
bia dar nbrurtigunguhuumi& den Wondehebel au? ;::r:ng:: ; samachlapendon Eentrollwecker,der bei Einatellung des
. Betitipungshobels in Punktion tritt,

stellt hat, Ejn dwoeiter Wecker (von 4n Vor i "

-{ 1 orelonal B‘}ldu'l Bei Michtbesetsung dos Poatens 2 kenn der Poeten 1
~ die Finrichtungen von seinem Stendort aus betdtigen.Dle-
4 8e Zettler kinnen erat botitigt werden,wenn das Hengier-
"

Y 8ilgnnl B> gich in Verbotstellung befindet.
=t Die fir die Pahrten von wund nach Iustenou und nach Au

stellung iborgeht und da rnd L. THe rir dia Fak
neg EchlﬁhEhksﬁtﬂktEE Lhujlﬁ ﬁ;f:ﬂt:flzgéc;uiijfﬁfﬂﬁui;; um-Aufﬂnhmagﬂhﬂud£5aufgﬁﬂtalltan Zettlerapparate knnen
bis der Abfertimmgaboante den Wendehebel in die Helt- nur vau Posten 3 sus bedient werden. Dieser Posten ver-
atellung unstells. fndert durch einen Betitisunpgsschalter das weifo Signal-
bild der Zettlerapparate in rot,
h;E%iii?zizi%ﬂlﬁEhgﬂhggglj m 5§=520- lor Posten besitzt Bei Linatellung doa Betitigungahebels des Postons 3
ﬂeg'ﬁ;H;II_EEEfE—glﬂnﬂlhEPﬂEEEEQEEEE' Dureh Einstellen ertbnt cin Kontrollweeker,welchor ihm anzeigt,dad der
i Einfqﬁrnf li b d:r Warter die elektrische Leitung Setilerapparet seine Farbe gewecheelt hat .
Ehn*nheamtaﬂng-:umfﬂi © Au (St.C.),s0d88 der Abferti. Aol dea Posten 1,2 und 3 befindot sich je 1 Weckar,
"ufhithrt ste:ia kﬂfustimmung fed Postens 3 das Signal der durch eine von zwof am aufrahmegobiude unter den
grucbtﬂn Druckknn . ;' D“rah,Ei“En am RKistchen ango- detilerapparaten befindlichen Taster gum Liiuten pebracht
S f—h : op F ottaste} kﬁnn?n im Notfalle das wird. Dieses Lintesignal diont als auflorderung an die
" Yanrt stehends Binfahr— wna Voraignal in die Hplt HYirter zum Einstellen der Dutdtigungahebel.

lage pebracht werden. Ein fiber dem Hebelkistchon ange-
brachter Wocker léutet beim Verlangon deyr Zustimmung
durch den ﬂhfertigungubanmtﬂn. DMeger Weekar liutet wip-
der,wenn deyp nbfertigunﬁahﬂumte den Wendehehel Zurdck-
himat,so lange bis der Poston 3 seinen Hebel zuriickge-

e)¥ir dic Signale E 3" und F14 sind bein Vorastandeapparat
swoirliigelige und fiir dag Signal A nach lrvstenan oin
einfiligeliger Rickmelder angebracht. Bei Halt= und Fahp:-
atellung des Sipnales seigt aich das entsprochende Blg-
nalvild woild ouf schwarsem Grund,im Stérungsfalle igt

nerEmen hat,
des Bild in einer Hittelstellung.
e)Der 8 chionenkontalt fiir giq solbasttitige Riickst )
L Lokt £ 0

dee Einfehraignales und des vursignalegﬁbefinjntljgzﬁkhn EI:mﬁiﬁﬂﬁLENHEQWEE?QBEEIEHEEBEEEBEEEﬂEEL

hinter dom Einfahraigmal, Art.4. Simale,
d%?%&fﬁﬂldnr und Zettleranlage, Beim Voratandsapparat be- Der Behnhof besitszt folgende Signale:

nden si ;
8ich folgende Zettlerrickmelder, 1)Das Einfahraignal El}h (swoifligoligar Semaphor) bei lm

1,125 mit dem V:raignal E* bei km 1,725,50ite Lustenau;
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2)Daz Binfy rsignal B mit
ngziﬂi::;ghfzitﬂ A fﬁtiﬂ??inum Veraignal p= {nlcktr,ﬂhnd; Erschi nt degegen bei Tag die schmale Seite dor Scheib
ol Ln D,594rgnu1 4 Seite Luatenay {uinflﬂaﬂliser E&m&pm:igrghiziﬂacht uciﬂ:nhiich; Eﬁg%n dii Drﬂhniznih:;;ﬂ o
ggﬁ?“ Rﬂngiﬂrfiﬂnﬂl ﬁabfi Jm n,égg_ | DrahazheiE::::{::uz :ﬂﬂf::tﬂ:? i -
& )Die Bangieraigmale Rzlund"ﬁﬁatfﬁe' Art.6. Bontrollverriegelungen.
7)Das Einfﬂhrﬂianul Flgh Soitn Rhﬂi km 53,526, K Folgende Weichen zind mit Kontrollverriegelungen smusge-
maphor) bei km 54,383 1t 1|Ir*?hieck (=weifliigeliger 80- piistot s
oraignal F* boi o 94,962, 1 Weicho 34: +/- Verriegelung durch den Signaldraht B 1/p

ben folgende Bedent H
1)Das Rongiersigna] pl .

Jugafohrt myf den Gol
2 )Das Rangioraigmal

gnal B verbiot
Eegen die Woiche =4 z

- ‘ um 5
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stellvorrichtung ausgoristet. Bel Fohrtatellung des Sig-

Bai einfliigeliger Stellung des Signales B l/s wird die
Weiche in gerader,bel zwoifliigeliger Stellung in eblon-

kender Richtung verriegelt.

2)Weiche 61 4/- Verriegelung, Weiche 31 +/+ Verriegoelung,

Weiche 1: +/% Verriegelung durch den Signaldraht f Lia,

Bel einfligoliger Stellung des Einfahrsignales F
werden dicse 3 Weichen in gerader,bel sweifligeliger

dtellung wird die Yeiche & in eblenkender,die beiden
andern in gerader Stollung verriegelt.

Art.7. Riickstellvorrichtungen.

Des EBinfahrsignal F 1/p ist mit einer mechaniechen Riick

nales hobt sich ein Pedal neben der Schiene. Wird dasselb

durch den Zug befohren,so fillt dae Signal euf  Halt".
Des Einfahraignal B und sein Vorsignal B* gehen in dia

Heltstellung zuriick,wenn ein Schienankontakt,der ca.§,0 m

hinter dem Einfahraignal liegt,befahren wird.

IIl. Apparate.

Jirt- I-G a vEl"Et Eﬂdgﬂ E!EIEI‘Et a
Der Voretend nrat enthilt:
3 Gignalkebel R%,EE,FIFE;

1 Hiilfahebal RZ li

1 Freigebehebel E/s;

4 FPohrastraBenhebel;

1 Fahrstrafenfreigabehebel;

1 Schlof.

Art.9. Stellwarkapparat (Posten 1).

Der Stellwe rgt enthélt
1 Fahretraf8enhebeol HI? H

4 Signalhebel R/Sp,A,E<,El;
1 freietehender Signalhehel R 3.
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Yt aigﬁ :: stnllung verachlosgen,dop Pahrutrfgzﬁﬁahnlg
gozogener Stellung felbattlitig faat Db&l;
i |
obere Flij-/
Zehen beide
Lustenan in Fahrt-
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Hat der uin[ah;unda dug die Weiche Nr.34 vollstindig
passiert,sn ist der Signolhebel El bezw.E? sogleich wie-
dor in Normelstellung zu legonjder FehratraBenhebel wird
aber erst nach erfolgter Zurilcknahoe des Freigabehebala
an Aufnahmegebliude wieder frei. Dles macht sich in der
Stellwerkbude durch das Erténen der Glocke,sowie dureh
das Eracheinen des weifen Feldes mit den RBichtungspfeil

bemerkbar.
Nach erfolgier Ricketellung des Peohrstralenhebela int

der Hangieraignolhebel frei geworden,der nun in die Nor-
nalstellung zuriickgelegt werden konn. Das Rangleraignal
geht in die Stellung plangieren gestattet” und die Ge-
laiseaperre wird ven der Schienc sbgeh-ben.

Die Signalhebel El und ER gind mit Wiederholungs- und
Unterwegsaperron susgeriistet. Durch orstere wird bewidct |
doB bei einmaliger Freigabe des VahratraBenhebels mit-
tela des Freigabehebels die Signalhebel mur einmal auf
wFahrt! gezogen werden kinnen. Zuerst mub der Freigabe-
hebol gonz suriickgelegt und neuerdings gonz gedreht wer-
den,bevor die Signalhebel wicder gezogen werden kinnen.

Durch die Unterwogssperven wird verhindert,dal ein
teilweise suriickgelegtor Sigualhobel newerdings auf
olehrt" gezogen werden kann. Zuorst pud der Signalhobel
in die N-rmalstellung gebracht und durch Zuriicknahme und
Heustellen des Freigaboehebels as Aufnohmegobiude der
Fahrstralenhobel wieder freigegeben warden.

Art-12.

dwischen dem Rengiersignalhebel und dem Ausfahraig-
nalhebel besteht die Abhingigkeit,dal einerseits der
eratere immer vor dem letztern umgulegt worden cud und
anderseits der jusfohrtsignalhebel den Ianglersigmalhe-
bel in gesogener Stellunpg verschlielt.

Fiir ausfohrende Ziige nach Lustenasu hat der Stellwerk-
warter ohne Aufforderung von Scite des Abfertigungsboan-
ten das Rangiersignol auf  Rangioren verboten” zu atol-
len und dpsselbe bis noch Ausfahrt deo betreffenden Zu-
g88 in dieser Stellung zu belasscn,

Hat der susfpohrende Zug den fusfahrisemaphor voll-
atindig passiert,se mul der Stellwerkwirter den Ausfhhrt-
oignalhebel unaufgefordert sofort suriicknehmen und als=-
dann den Hangiersignalhebel in die Fornalstollung vor-—

hrinﬂﬂn "
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Jofern Fosten 1 und 2 nur von ocinom Thrter bodiant
wird,libernimmt or awch die Verantwortung fiir die richti-
go Stellung dor Yeichen von Nr.34 bis 28 exel.
Die Stellwerkwiirter oind auch fir die richtige Stel-
lung der Weichen in den anschlioclenden Bezirken mitvor-
antwortlich,sowcit sic wvon ihnen iibersehon werdem kiinnemn
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Einst e ciner Einfrhrt v to P

Dar Abfertigungsbeemte atcllt sucrst den Rangiersig-
nalhebel in Verbotstellung,hiorauf den Fahratrafenfrei-
gabahebel und Fahratradenhebel cin. Dadurch wird der
Froigabehebel ul/s frei. Bever dieser Hebel betiitigt
werden dorf,muf vom Posten 1 oder 2 und 3 dio Zustimmung
verlangt werden,inden der betreffende Taster godriickt
wird. Beim Posten 1 oder 2 und 3 ert¥nt je ein Weoker.
Der WiErter 1 atellt den Rangiersignelhobel E° auf Ver-
bot. Die ThHrter 1 -wder 2 und 3 bedienen die Bethitigungs-
hebel. Beim Vorstondsapparat weechseln die Zettlerapparate
voh oder nach Lustonau (Posten 1 oder 2) und von Lustensu
(Posten 3) von weiB in rot.

Jetzt stollt der Abfertigungsbonmte das Schalthebel-
chen des Freigabehebele ein und legt den Hobel um.

Im Stellwerk I wird der betreffende Fahratrolenhebel
frei. Fach Verbotstellung des Rangiersignales R stellt
der Wirter den Fahrstrafiemhebel ein und hierauf don Ein-
fahraignalhebel auf Fahrt. Venn dor Zug eingofahren ist,
atellt der Wirter den Signalhebel,der Posten 1 oder 2
und 3 ihren Petdtigungshebel und der Abfertigungesbeante
den Freigabehebel in diec Normalstellung zuriick. Hiorauf
ist der Fahrstralenhecbel im Stellwerk frei goworden und
pud vom Virter zuriickgestellt werden.

Tamit ist dic Fahratrale sufgeliot.

art.l15.

natel i n Au wita)a

Der Abfertigungsbeamte atollt nach Verbotatellung des
Rongiersignalos am Stellwerkapparat den Fahratrafonfrei-
Eabe- und Fahratralenhebel ein und verschlieft mit dem
dchliieeel doa Schloef8. Dadurch wird dor Schlissel fred




und kenn damit das Schlof dos Wendehobalkiistchl | gebfInot
wardon. Bevor jedech der Wendshebal singastellt werdon darf,
®uB durch Driicken der Taste vem Posten 1 odar 2 und 3 dia
dustimmung werlangt werden. aul don Fostan 1,2 und 3 or-
tont ein Wecker. Der Fosten 1 stellt don Rangiorsignalhobel
R3 in Verbotstellung. Ist dor Poster 2 mich besetzt, a0
atollt der Posten 1 seinen Betiitigungshebsl von Au oin.Ist
der Poston 2 besetit,so besorgt disser dias Binstellung dos
Batdtigungshebels. Deim Verstandsapparai wird dor Zatiler.
apparat  von Au" rot. Jetzt fordsri dor Abferiigungsboamts
durch Driicken sinor Taste amg Hebolkiistchen die Zust imcung
vom Poston 3. Beim Posten 3 srtént eime Glocke. Der Posten
3 stellt don Wendshebal nuf Fahrijom Vorstandsapparat und
boim Posten 3 'ertént je ain Weokar. Jotzt stellt dor Abfor-
tigungsboante den Wondohebal auf Fahrt. Das Einfahrsigaal
und sein Voraigmal gehen in die Fohrtstellung. Dio Wackor
hérom auf 1u liuten. Belm Aufmahimegebiude ertint der Yabar-
whchungeweckor kurz,wenn dna Einfahreignal und der Yoraig-
nalwackor ainmal,wonn das Vorglgnal aufl Fahrt goht.

Wonn die Spitre daa Zupges am Einfahrsizaal vorbolgoefah-
rom, gahen daas Einfahr- umd dag Vorsignal in dio Haltetol-
lung zurick. Derp Vorsignalwecker liutet swelimal hurs
und der Ueberwachungsweaker dauernd,biz der Ablerti-
gungsbeamte dem Hebel #urickgestelll hat. Ist dies ge—
achehen,hért dep Ueberwachungewocker guf #u liuten,da-
Ee¢gen eridnen nun die Zustimmungawecker beim Posten 3
und beim Aufnakmegebiiude so lange bis der Wirter dan
Wendelebel in die Fuhelage zurickgestellt hat. Der
Yorstand kann den Schlissel ynachden or dpa Schleol ge-
schloasen hat,aus dem schle8 nehmen und dadurch wWieder
den Stellwerkapparat bedienbar machen.

Die Posten 1 oder 2 und < gtellen nach Vorbeifahrt
des Zuges die Betitigungshebel in die REuhelape.

Dic Fahrstrae ist damit aufgeliat.
Art.l16.

Einatellen ciner Einfahrt van hheineck.

_ Der Abfertigungsbeamte stellt dan Rungieraiguulhehuh
don Fnhratraﬂenfreigabehahel,den FahratraBenhebel u. Hig-
rauf den Signalkebel ein.lachdem der Sug eingefaron iat,

werden die Hebel in umgekehrter Reihenfolge suriidegestent.

1]
il

L

| Art.17.
Elnetellan ainer Ausfahri nach Lustenmu.

Der Abfertigungabommte stellt das hutr.Rangi::n;E::luin
lung end—dann—ton—Ferotra Saenh ot o

E:;:::;:nir ﬂim Posten 3 dureh Driicken der Taste di: E:n;i:;h
mung. Dor Posten 3 stellt seinen BetHtigungahebel ﬂhhﬂu:tuu
wochselt der Zottlerapparat sm Aufnahmegebiude Hn;; L
nau" ven woll in rot. Der Poston l,walcher die Auh :r :alﬁi
tur Zustimmung durch selnen Wecker nuch nrhnltaﬁ a 1Bnd e
seinon Botétigungshebel  von oder nach Luptenau" ein u o
rauf don Ausfahrsignalhobel aul Fahrt. Am ?nr:tandﬂnpfurrar-
hat dor Zettlermelder  von oder nmach LuE?Ennu dio r:1: sl
be erhaltom. Der Abfertigungobesmte erieilt dem EHE i
fahrtserlaubnis,wonn ¢r eam Rickmolder des Ausfahreigna

dis Fehrtetellumg gosohon hat.
Much Vorbeifahrt des Zuges stellen dio Posten 1 odexc2

und 3 ihron Betitigungshebel,der Posten 1 dem Signalhebel

in dia Nor-
wnd—der—idiertigungeboanto—don-Fahretendonhabal

malstellung zuriick.
Arts 1.

Einstellen einer Ausfahrt nach Au (5t.G.).

Der Abfertigungsbeamte verlangt von den Posten ;ind:: 2

und 3 durch Driicken dor Taste die Eua:i:::ng; 3;;n31::aignul
tént ein Wocker. Der Poaten n B

Eguzi? :zrh:t zu stellen. Bei Bosetzung des Postems 2 stellt
dioser den Besthitigungehabel ein. Bei Nichtbesetzung des

tong 2 wird dies von Pogten 1 besorgt.
Puuﬂ&i: Voerstandsapparat wird der Zetiilerapparat “ﬂﬂﬂzlt“'
{in der obern Reiha) rot. Der WHErter muf Posten 3 ate i
sbenfalls seinen Bestitigungshebel entaprechend nin;:: ::r
beim Vorstandsapporat der Zettlerapparat  nach Au® (

fr Reihe) shenfalls rot wird. -
“ntgar Abfartigungeboamto stellt den ontsprecheanden Ramgier

signalhebel ,hiersuf den Fahrstrafenfreligabehebal und den

b.
Benhebsel ein und fortigt dem Zug a
F“hgzzguvullznganar Auafahrt stellen die Posten 1 odor 2 u.

3 ihran Kontakthebel. in die Rubostellung zurlick. Der Abfer-
tigungsbonmto stollt denm FuhratrnuqnheFal zurlick.

af
FEpnr, '
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Art.lB.

Einstellen siner Ausfahrt nach Rheinsck.

Der Abfertigungsbeamte ort
eilt dem Zuy dia 7
ohne simsn Apparat bedisnon zu miiszer. i die Fahrtarlasubnig

V. Basorgung und Unterhalt dar Einrichtumgon,

Art.20.

wirga:u:itrdar Bedisnung beauftragien Besmten und Wirtern
ol Pflicht gemacht,allos zu tum,was zur Instandhal -
diggint ﬂ:um sichaern Funktionieron dep Einrichtungen notwen-
Soala Id hiervon die Sicherheit des Zugsverkehrs nbhingt .
pade :nrn;: ist auf den leichten und glelchmipfigen OQang dor
ey gtull & guto ﬂ?liﬁgan der Weichenzungon,auf dio rich-
b zuun E:g der Weichen- und Signallaternon,scwie der Hig-
s chion. Das Umlegon der Hebel darf nicht zu aschnell
or ruckweise awsgefilhrt werden. SR
vsrg:;:ﬂg&hﬁ:; Si:ﬂﬁ:in:fungddar einzolnen Apparatteile,der
i rollemsder Gleitsitiel an don Weichen-
:Iz&:nv::f;:::uvurhgr:tem Cel,5taub,5and und Roat,das Eagzi-
rou i i
bl s nd Eis eder andern Unreinigkeiten in don
i :?EW::Eﬂr izt mamenilich darnuf zu achten,dad dis im Froi-
wgrdgnsungﬂz gail:facrgrﬁitig vor Schnee und Eie gersinigt
al allfillig auftretondo kloimere Stérun
Eln;;aff?n dor Zlge noch rechtzeitig behoben werden E;:n::r
Echm_n wichtligoa Erfnrdarni: iet sodann das regelmiBips .
draﬁlurﬂn aller Teile,welchs gegonoinander arbeiten,sich
Iultnn ndﬂ;J;:ainundnrglahtan. Das Schmioren mull mit Sorg
susgaelihrt werden und os ist dabei i ;
gowohl oin K
:i: ;u;hiain UcberfluB an Schmiermaterial zu varmuid::?ﬂl
= n:nm aimuturial ist dns seg.Zentralwoichemdl zu verwen-
r eino Mischung ven dissem mit Patroleum,nsmsntlich

fir die im Freien lisgonden Toile wegen dos weniger leichten |

Gofrierons. Nach dem Schmisren muB das Uberfliiszsige Cel wvon

da i i
n nichi reibenden oder gloitenden Teilen mittels Putzwolla |

beseitigt werden.

Um blanke Eisenteile,wi
. ' ywia Stollhebelhandgriff
schiltzen,sind diesalban mit Talg leight uiizurazizzr oy

|

Jade gewaltsams Bohandlung der hpparate ist untersagt.Ein
Relssen oder Schlagen an den Stellhebeln bel allfillig auf-
tretenden Widerstiinden ist unstattbaft. Es soll beli achwerem
Gohen der Hebel sofort nachgesehen warden,ob diese richtig
gostollt sind und gut olnklinken.

Unbafugten ist der Zuiritt zu dem Apparnten nicht zu go-
statten. Dio Wartung und Beleuchtung deo Vorocignalos E%
liegt dem Personal Lustannu ob. Die Schaltung der Drahtlol-
tungoen =uf Ssterreichischem Cobist wird vem Signalmelister
in Bregenz besorgt. Die Sehmisrung und Wartung der Signale
und Leitungsteile voen der ginfahrtawsiche Nr.34 inkl.btis zum
Aufnehmegebliude 5t.Margrethen hat der gtallwarkwirter zu bo-

Borgen.

¥I. Varfahren boi unragelnifigem Funktionieron
der Einfahrsignale.

Larefy rt.o1

wann das Stellen esines Elnfahrsignales nur unier basondo-
ror Kraftanstrengung moglich ist,bezw.der sloktrische 5ig-
nnlriickireldar oine zweifelhafte Flilgelstellung anzelgt,so
igt das Signal in die Halistellung surlckzubringen und aa
ist unverziiglich vom Abfertigungsbeamtian berw.Stellworkwir-
ter die in dis betreffende 5ignalleitung eingebundano Weiche
srtlich gomau zu untersuchen. Bel schlechtem ZungenschluB
mub diesd-betriebssichor hergestellt werden. Erat wenm hier
alles in Ordoung befunder bezw.der allfiillige Kangel behoben
worden ist,darfl dem vor dem Einfahrsignal atehendon Zug die
Bowilligung zur veralchtigen ginfahrt gomiB Art.47 Ziffer 11

des Fehrdienstraglements erteild werden.

VII. Moldewasen.

Art.22.

Alls bei Bedionung und Unterhalt sich zoigonden Méngel
sder Stérungon mn den mechanischem Teil sind dem Stellwark-
aufsahar,diojenigen nm elekirlachen Tail dem Aufseher alek-

trischer Anlagon umgehend mnzuzoigen.
Forner ist oin Barichi an don stpllworkingeniour aufl Form.

L4444 zu mAachon.




